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Den foreliggende opfLndelse angflr ea fremgangsm&de tfl gasbedervnicg af fjerioraa og; 
af den i indledningen til krav 1 angivne art. 

Gennem Udeme har der uden bemserkelsesvaerdig sueces vaeret foreslast mange for- 
5 skellige ftemgangsmader til at gasbedave slagteQerkne, nar disse i transportkasset 
ankommer til et fjerkreslagteri. I praksis skal man injidlertid tilgodese adskiUige pa- 
rametre for at kunne optimere ea fiemgangsmade til gasbedovning af slagtefjerkne. 

For at optimere fiemgangsmaden skal folgende parametre tilgodeses: 

10 

• Transporthastighed (anlasggets kapacitet), 

• Starralse og antal af Jfterkrae i transportkasseme. 

• Fjerkraeflokkcns fysiske tilstand, der bestemxnes ved Iobende at observere 
variationer i fjerkraeets stresstilstand eller modstandskraft som har betyd- 

15 ning for at bestemme nedvendig tid for at becteve fjerkraeet, som yderligere 

kan varieie pa gnmd af forhold i kyUingehuse, temperatuxer, transported 
samt ventetid pa slagteriet 

For at kunne optimere gasbedgvningen er det desuden nsdvendigt tebende at kunne 
20 tage hensyn til alle disse parametre fiar og under gasbedavning af de Qerkneleverancer, 
der levexes til slagteriet, og tebende at anvende de mest fordelagtige parametre for at 
opna optima] gasbedevning af den til enhver tid akmelle kyllingcfiok, der skal beda- 
ves henholdsvis slagtes. 

25 For at optimere dis$e parametre kan man arbejde med forskellige bedevningstider, 
men der skal ogsa tages hensyn til variationer i gaskoncenttationen samt variationer af 
gaskoncentrationen i forskellige delafsnh af transportvejen i afhaengighed af lsengden 
af transportvejen og dennes placering i beden/ekammcrct. 

30 Gaskoncentrationen kan overvagcs og styres ved hjaalp af sensorer med forskellige 
place ringer og en FLC-styring. Regulering af bedcrvetiden og samtidig variation af 
gaskoncentratipn krsover en eendring i de tidligere anvendte fremgangsraader, bvor en 
given slagtekapacitet i antal fjerkns per mimit, ncdvendiggjorde en fest transporttid 
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gennem becfcfvekammer. En given slagtehastigjhed (slagtekapaeitetX vil altid varc bo- 
stemt af andre eftetifolgende parametre, som ikke uden videre kan eendres, hvorfbr 
disse fastholdes. Derfbr vil det desuden bfi ve ncdvendigt, at kunne semdre bedervnings- 
graden i afhaengighed af den tilstand som fjedcraets bar ved ankomst til slagteriet og; 
5 aflsesning til ^fogtning- 

Pa den baggrund er det fonnalet med opfindelsen at angive en forbedret fremgangs- 
inade til gasbedevning af slagtefjerkias, hvilken finemgangsmade ved Igaelp af enkle 
foianstaltninger og raidler gar det xnuligt at optimere bedevningen ved at kunne tage 
10 hensyn til samtligc mevnte parametre. 

Fremgangsmaden ifalge opfindelsen er kendetcgnet ved, at' gaspavirkningen for be- 
devniag af dyrene reguletes ved at forkorte eller forlasnge transporttiden og/eller 
transpottvejen for dyrene pa nasvnte transporterer igennem. bedevekaxnxneret. Det bar 

15 overxaskende vist sig, at man ved hjaelp af sa enkle foranstaltninger kan gere det xnu- 
ligt at optimere bedorvningen og'samtidigt tage hensyn til samdige naevnte parametre. 
Som noget saaarligt vigtigt skal det naevnes, at det samtidigt er muligt at tilgode&e dyje- 
nes velferd ved at observers dyrenes bedeviiingstilstand, inden de nfir fiem til selve 
slagtningen. Hvis dyrenes bed0vningstilstand ikke er optimal vil det vaere nemt at for- 

20 lasnge eller afkorte transporttiden og/eller transportvejen gennem bedavekarameret 

En optimal bedgvningstilstand vil vsere, at dyrene er sa godl bedovede, at de med sik~ 
kerhed ikke vagner op, inden de nir frem til slagtningen. Det er pa den anden side og- 
$a vigtigt, at dyrene ikke dm ved bedtovnmgen, fordi det er vigtigt at hfertets pumps- 
25 fimktion bibeholdes for at kunne medvirke til udpumpning af Mod, nir dyrenes hals 
skaeres over ved selve slagtningen. 

Hensigtsmeessigt anvendes det ved opfindelsen en fremgangsmade, at rcguleringen af 
transporttiden igennem bcdovekammeret foregar ved at forage eller fozxnindske ha- 
30 stigheden af narrate transportoren 
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Ved fremgangsm&den ifelge opfindelsen tarn det desudeu vaere foidelagtigt, at regule- 
ringen af transpomrejen igennem bed0vdkammfiret foregar ved at formindske eller 
forbsnge de aktive transportCTstraekninger af dc respektive transportarex. 



5 Desuden kan ftemgangsmSdcn ifclge opfindelsen vaare modificerct ved, at gasp&viik- 
ning for bectevning af dyrene desuden regulercs ved at variere gaskoncentrationen i 
varierende header af bedevekammeiet, idet dcr arbejdes med stigende gaskoncentra- 
tion i retning nedefter i bedovekaromeret 

10 Opfindelsen ang£r tillige et aniasg til gasbedevning af slagtefjerkra jf. fremgajigsma- 
den ifialge kmv I og omfettende en i hovedsagen vandret transporter, der er indrettet 
til at modtage og indfiare slagtefjerkrae til et g^sfyldt bed0vekammer, hvori er arrange- 
ret en nedadforende transporter, som er indrettet til successive at fore fierkraet ncdad i 
bedavekammeret, samt en opadforende transporter, der er indrettet til successive at 

15 fere fjerkrsect opad og ud af bed0vekammeret, hvilket aniseg er kendetegnet ved, at 
n«evnte nedadferende transporter enten udgeres af en transporter med et nedadfenrende 
forteb og et vandnet forlab, samt af en nedadferrende transporter, hvilke transporterer 
omfatter indbyrdes samviikende teleskopiske dele ti) regulezing af den aktive trans- 
portLasngde, eller udgcrres af en spiralformet transports, der samvirker med en 

20 vandret, teieskopisk transporter. 



Fortrinsvia er anlseget i&lge opfindelsen udformet saledes, at naavnte opadforende 
transporter udgeres af transporterer med indbyrdes samviricende teleskopiske dele, 
nemlig en vandret transporter og en opadferende transporterer med et skrat f orlsb. 

25 

Hensigtsmaessigt er anlsgget i&lge opfindelsen saledes udfonnet, at bedervekaroraeret 
er inddelt i et antal vandrette zoner* feks- en nederste zone med en gaskoncentration 
(CO*) p& 50% (ca. 45 - 51%), en mellemste zone med en gaskoncentration (CO 2 ) pa 
25% (ca. 32 - 46%), og en everste zone med en gaskoncentration (CO 2 ) pa 5% (ca. 8 - 
30 10%), idet der ud for de respektive crvre zoneafgrasnsninger findes sensorer til kontrol 
af henholdsvis styring af gaskoncentrationen i naevnte zoner. Den aktuelle gas procent 
svinger noget i forbindelse med pause til drift og ved asndret bevasgelseshastigbed af 
transportkasserne. Denne variation af gaskoncentrationen bar ikke ret stor indflydelse 
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pa bed0vrungsresultatet y derimod bar opholdstidcn navnlig i fiarste zone samt den tota- 
Je opholdstid i bedcrvekannneret stor indflydelse. 

Anlaegget ifoige opfindelsen er fortxinsvis indrettet saledes, at det omfatter en PLC- 
S styling til styling af et antal indbyrdes afheengige mekaniske parametre, teks. hastig- 
bed af cransporterer, indstilling (176 m/sek), antal fjerkrae (kyllinger) pi transporterer, 
hastighed af slagtelinie, indstilling (148 dyr/sek). 

Hvis man endrer 6n mdstillrng sA aendres de andre indstillinger tilsvarende, f.eks. hvl$ 
1 0 "Qerkraeet er stcrrre, betyder det, at der er fierre dyr pi txaasporuarerne, men hastigjbeden 
af slagtelinie er fortsat den sanxme. Derfor bliver det nadvendig at kcre flere dyr igen- 
nem bedovekamxneret per minut, dvs. foroget transporthastighed. Samtidigt er det en- 
kelte fjerkrae storre, hvorfor det bedterves i lsengere tid, dvs, at der derfor tocvcs en 
lsengere transporttid henholdsvis -lasngde igennem bed0vekammeret 

15 

Opfindelsen forklares i det folgende nasrmere med henvisning til tegningen, p& hvil- 
ken: 

Fig. 1 viser et lamgdesnitbillede - delvis i snit - gennem en udferelsesfbrm for et 
20 anizeg til gasbedovning af slagtefjerkne ifoige opfindelsen, og 

fig. 2 viser et ovcnbillede af en anden udjferelsesfonn for et anlaeg til gasbedovning 
af slagteQerkrss, 

25 Det i fig. 1 viste anlseg 2 til gasbedevning af slagtefjerkrae oxnfatter en ikke vist tilfor- 
selstranspot0r for tilfiarsel af fjerkres - der cksempelvis ankommer til fjerkreslagteriet 
ved hjselp af lastbil - og som inden de over&re$ til bedewningsantegget 2 er udtaget af 
eventuelle transportkasser. Fjcrkrseet 4 overfkres $uece$srv til en bertervetransportar 6, 
som i virkeligheden bestflr af et system af endelase transportorer tried et antal del- 

30 str^kninger, der forteber nedad i et bedevekammer 8, der for sterstedelen bestfir af en 
i fbrhold til gulvniveau nedseenket betongrube 10, der er fyldt med bedsyvelsesgas, 
f.eks. CO 2, med varicrende gaskoncentration, nemlig en overate eller &rste zone 12 
med en gaskoncentration pa cau 5% (8-10%), en mellemste eller anden zone 14 med en 
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gaskoncentration pa ea. 25% (32-46%) og en nederste og tredje zone 16 med en 
gaskoncentrationpa ca, 50% (45-51%). 

Gaskoncentetionen i ruevnte zoner 12, 14. 16 kan varieres yderiigere cfter behov. 
feks. i afhamgighed af Serkrasstarrelse, eller -type. Gaskonamtnmonen i de respektiva 
zoner 12, 14, 1 6 styres ved hjadp af af eguede gascensorer og el i og for sig kendt 
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Fia bed0vetransporteren 4 ledes Serkneet 4 success! vt ind pa en nedad&rende trans- 
poiterstnBkning 18, der fortsaetter i en vandret tiansporterstrakning 20, hvis aktive 
lamgde kan varieres ved hjaslp af et teleskopsystem 22. Fra transportOTstoekningcn. 20 
overferes fierkneet 4 til en nedadforende transporterstraekning 24, hvis aktive kengde 
kan varieres ved hjslp af et teleskopsystem 26, som samvirker med teleskopsystemet 
22 for tiansportetstrtekningen 20. Fra transportaretrakmngen 24 overferes fierkraeet 4. 
15 som nu er beduvet til en vandret forfobende transporter 28, hvis aktive transportlseng- 
de ligeledes kan varieres ved hjaJp af et teleskopsystem 30. Det bedavede flerfcras 4 
fores derefter opad og ud fra bedevekammeret 8 ved hja;Ip af en opadforende transport 
t£»r 32, der ligeledes - for at kunne samvirke med transparteren 26 - omfetter et tele- 
skopsystem 34 til variation af den aktive transportlamgde af transports 28. 



20 



Fra transportoren 32 overferes de bedevede tjerkrae 4 til ekstem transporter for op- 
haengning deraf pi slagtclhric. Kort efter de bectovede kyllinger er blevet ophaeng i 
benene i slagtcbojler passerer kyllmgeme fordi en slagteposition, hvor de fir halsen 
skaret over, saledes at kyllingerne afhtader. idet deres hjerters pumpefonktion fortsat 
25 er intakt, hvis gasbedevningen bar va^ret optimal. 



Hvis det kan konstateres, at gasbettevningen enten er for dyb, dvs. at kyllingeme alle- 
rede er dede, skal bedavningea justeres ved at afkorte transportvejen og/eller trans- 
poittiden igennem bedevekammeret, saledes at bedavningen bliver lettere. Hvis kyl- 
lingeme omvendt viser tegn pa for let bedevning, skal bedevningen ligeledes justeres, 
saledes at transportvejen og/eUer transporttiden igennem bedewekammeret forages. 
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I begge situationer kan regulering foretages ved at foikorte eiler ved at forlsenge trans- 
portvejen ved at eendre de aktive transportlaengder transpoxtOTeme 20, 24, 28, 32 ved 
hjaelp af teleskopsystememe 22, 26, 30, 34. 



5 Sensorer med en given placering sikrer, at de respective transporterer er i korrekt po- 
sition til £ eks. sma, mellexnstore eiler store kyllinger. En vigtig ting der ogsi bar be- 
tydning for bedovningsresultatet er, at fjerkrseet 4 fores nedad i trin og starter i en lav 
gaskoncentration pa ca. 5-10%. Den triumeessige nedadfering sikre at gerkraeet ved 
start og stop lcrfter hovederne og derved fiit kan indande den relative lave gaskon- 
10 centration. Dette hindre fjetkraeet i at blive stresset og skader tmdgas. 



For at forkorte eller -Isenge transportriden igennem bedovekammcret 8 kan man natur- 
ligvis ogsa regulere pa hastigheden af de respekrive transporter. 

15 Efter den forste del af nedadbevaegelsen. er fjerkraeet "sovet ind" og fortsaetter laengere 
ncd, hvor gaskoncentrationen ex max. 50% i bunden af kabinen. Herved sikres det, at 
fierkiaeet ikke vagner op f0T det bar ffiet balsen skaret over og er afbladt Det er desu- 
den sikkerbedsnKessigt en fordel at forsaenke bcdavekammeret til under gulvniveau, 
saledes at man undgar udsivning af gas over hovediiejde* 

20 

Det i fig. 2 skitsexede anlasg 36 omfatter et bedevekammer 38, der i ligbed med det 
ovenfbr beskrevne anlceg 2 (fig. 1) omfatter en i forhold til gulvniveau nedssenkct be- 
tongrube 40. Efter aflaesning tilferes fjerkne til bedovekarmneret 38 via en vandret 
tilfbrselstoansportOT 42, der afleverer fjerkraeet til en nedadfiarende, spiralformet trans- 
25 ponor 44, som i bunden af bed^vekammeret 38 igen afleverer det nu bedervede fjerkraa 
til en vandret, teleskopisk transporter 46, hvorfra det bedevede rjerkra overferes til en 
opadfarende transporter 48, der sorger for at det bedovede fjerkra transporteres opad 
og ud af bed0vekarruneret 38 for videretransport til ophaengning pa slagtelinie osv. 

30 Tiansportoreme 42, 44, 46 bar en relativ stor bredde pa eksempelvis ca. 800 mm, dvs. 
at kaparfteten af disse transporter ved en given bastighed ex stor. Pa enkel made kan 
bredden af transportarerne 42, 44, 46 og denned kapaciteten af disse reducercs ved 
hjsdp af sideforsfcydclige v»gge 43, 45, 47. Ved denne sideforskydning af vssggene 
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43, 45, 47 variercs transpoitlsengden desuden, idet hengden af den spiralfbnnedc 
tomspoitbane fiwtenges ved at tvinge fjerkneet udad i banen og omvendt ved at tvings 
fjerkxteet indad i banen. 

Altenmtivt kan kapaciteten af de.samarbejdende transporters 42. 44, 46 varieres ved 
at varierer transportbastigheden eUer tnmsporttengden, idet antallet af "snoninger" af 
den spiralfonnede tran^ortar 44 kan tilpasses dct aktueUe transponbehov, Hgcsom 
den aktive Iaengde den teleskopiske transporter 46 kan varieres. I den forbindelsc ska 
nsvnes, at skrastillingen af den opadferende transporter tilsvarende kan varieres. Dec 
opadferende transports 48 er fbrsynet med tvawtillede medbringex* 50, som ~ hvis 
transpoxteren 48 har et meget stejh forteb - kan erstattes af kopper. sAledes at det be- 
dovede fjerkrae med sikkerhed kan transportexes opad og ud af bedmrekammenat 38, 
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I. Fremgangsmade til gasbetLzrvning af slagtefjerikne, der ankommer til fjeikraeslagteii 
eksempelvis i transportkasser, hvor gasbedcrvning af dyrene foreg&r efter disse er udta- 
5 get af transportkasseme, og hvor dyrene ved tyalp af et antal transportorer successivt 
fares igennem et bedervekammer, ken de t eg net ved, at gaspavirkrringen for be- 
dawning af dyrene rcguteres ved at forkorte eller forlsenge transporttiden og/eller 
ttansportvejen for dyrene p& nzevnte transporter igennem bedgrvekammeret 

10 2. FremgangsmAde ifialge krav 1 8 k e n d e t e g n e t ved, at xeguleringen af transport- 
tiden igennem bcdovekanuneret foregar ved at forage eller formindske bastigheden af 
naevnte transportorer. 

3. Frerugangsmadc ifolge krav \,kendetegnet ved, at reguleringen af transport- 
15 vejen igennem bedj^ekammeret foregdr ved at fennindske eller fbrtenge de aktive 
taansportarstraekninger af de respektive transportorer. 



4. FreragangsmSde ifelge krav l.kendetegnet ved, at gaspSvirkning for bectev- 
ning af dyrene desuden reguleres ved at van ere gaskoncentrationen i variercnde hsjder 

20 af bed0vekammerGt, idet der arbejdes med stigende gaskoncentration i retning nedefter 
i bedevekainmeret. 

5. Anlaeg til gasbedavning af slagtefierkre jf. foangangsm&den i&lge krav 1 og omfet- 
tende en i hovedsagen vandret transports, der er indrcttet til at modtage og ind&re 

25 slagtefjerkne til et gasfyldt bedervekammer, hvori er arrangeret en nedadferende trans- 
porter, som er indrettet til successivt at fore flerkrseet nedad i bedervekammeret, sajnt 
cn opadfarende transporter, der er indrettet til successivt at fare fjerkrseet opad og ud 
af bed0vekammeret k e n det eg net ved, at naevnte nedadferende transporter enlen 
udgores af en transporter med et nedadferende forteb og et vandret forlob, samt af en 

30 nedadferende transporter, hvilke transportcror omfetter indbyrdes samvirkende tele- 
skopwke dele til regulering af den aktive transportlwngde. cllcr udgenres af en spiral- 
formet transporter, der samvirker med en vandret, teleskopisk transporter. 
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6. Anlaeg ifelge krav 5, kendetegnet ved, at neevnte opadforcnde transporter 
udgcnnes af transportarer med indbyrdes samvirfcende telcskopiske dele, nemlig eti 
vandret transporter og en opadferende transportarer med et skrit forkyb. 

5 7. Anlffig ifelge krav 5, kendetegnet ved, at bectevekanuneiet er inddelt i et anta) 
vandrette toner, f-efcs. en nederstc zone med en gaskoncentration (CO 2 ) p& 50% (ca. 
45 - 51%), en meUemste zone med en gaskoncentration (CO 2 ) pa 25% (ca. 32 - 46%), 
og en everste zone med en gaskoncentration (CO 2 ) p& 5% (ca. 8 -10%), idet der ud for 
de respective evre zoneafgrtensninger findes sensorer til kontrol af henhoktevis styling 

10 af gaskoncentrationen i naevnte zoner. 

8, Anlaeg ifelge krav 5, kendetegnetved, at det omfatter en PlX^styring til sty- 
ring af et antal indbyrdes afbaengige mekaniske parainetre, f.eks. hastighed af transpor- 
ter, indstffiing (176 xn/sek), antal fjerkree (kyllinger) p& transporterer, hastighed af 
15 slagtelinie, indstilling (148 dyr/sek). 
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Der beskrives en fiemgangsmide til gasbedervning af slagtefjerkxae, der ankoxmner til 
fjerkraeslagteri eksempelvis i transportkasser, hvor gasbedervning af dyrene foregfir 
efter disse er udtaget af transportkassenie, og hvor dyrene ved hgaelp af ct antaJ trans - 
portorcr (18, 20, 24, 28, 32) successivt fores igenneiu et bedavekammer (8), hvo:: 
gaspSndricningen for bedavning af dyrene reguleres ved at foikorte eller forlaangr. 
transporttiden og/eller transportvejcn for dyrene pa naevnte transporterer igennem be- 
ckrvekammeret (8). Det bar overraskende vist sig, at man ved hjaelp af sk enkle foran- 
staltuinger kan gore det muligt at optimere bed0vningen og samtidigt tage hensyn til 
samtligc ns&vnte parametre. Hvis dyrenes bedevningstilstand ikke er optimal vil del 
VABre nemt at forlaenge eller afkorte transporttiden og/ciler transportvejen igcnnexn 
bedevekammeret 



(Fig. 1) 
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